ГЕНЕРАЛЬНЫЙ ПЛАН ПРЕДПРИЯТИЯ
ОСНОВНЫЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЕ, САНИТАРНЫЕ И ПРОТИВОПОЖАРНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ ПРИ ПРОЕКТИРОВАНИИ АТП И СТОА
Генеральный план предприятия — важнейшая часть проекта, определяющая размеры необходимой территории, размещение зданий, сооружений, транспортных коммуникаций, инженерную организацию и благоустройство. В генеральном плане предприятия указывается план земельного участка (территории), отведенного под застройку, ориентированного в отношении проездов общего пользования и соседних владений. В нем отражены здания и сооружения по их габаритному очертанию, площадки для безгаражного хранения подвижного состава, основные и вспомогательные проезды и линии движений подвижного состава по территории.
Основные требования, предъявляемые к участкам при их выборе:
· • оптимальный размер участка;
· • спокойный рельеф местности и хорошие гидрогеологические условия;
· • близкое расположение к проезду общего пользования и инженерным сетям;
· • возможности обеспечения теплом, водой, газом и электроэнергией, сбросом канализационных и ливневых вод;
· • отсутствие строений, подлежащих сносу.
Площадь участка определяется суммарной площадью застройки зданий и сооружений, противопожарными и технологическими разрывами между ними, а также нормативными разрывами между ними и постройками, расположенными на соседних участках.
Вертикальная планировка площадки АТП или СТОА. Выделенная площадка под АТП или СТОА не всегда удовлетворяет строительным требованиям. Обычно выделяют зоны, где имеются бугры, ямы, крутые склоны и т. п. Поэтому перед застройкой производится вертикальная планировка местности. Для этого площадку разбивают на квадраты или прямоугольники со сторонами 10, 20, 40 или 50 м (в зависимости от ровности поверхности площадки и требуемой точности планировки).
Нивелированием определяют отметки поверхности земли в угловых точках всех квадратов или прямоугольников. Намечают направление и уклон стока воды. Уклон стока должен быть таким, чтобы не размывалась поверхность земли. По намеченному уклону вычисляют проектные и рабочие отметки угловых точек прямоугольников, затем для каждого прямоугольника определяют среднюю рабочую отметку, по которой вычисляют объем земляных планировочных работ. Рабочая отметка со знаком «плюс» показывает величину насыпи, со знаком «минус» величину срезки грунта (выемки). Нулевую линию, являющуюся границей между насыпями и выемками, следует наносить так, чтобы объем выемки был меньше объема насыпи на величину объема вынутого грунта из котлованов под здания и сооружения АТП и СТОА.
План вертикальной планировки можно вычерчивать в таком же масштабе, как и генеральный план.
Номенклатуру, тип зданий и сооружений для АТП или СТОА можно найти в типовых проектах. Незначительные изменения в номенклатуре зданий АТП происходят в зависимости от местоположения завода, наличия или отсутствия того или иного вида топлива, энергии и др.
Степень застройки участка автотранспортным предприятием, имеющим в основном одноэтажные здания, составляет 40—50 % при закрытом хранении подвижного состава и 15—20 % при открытом хранении.
Застройка участка (рис. 17.1) может быть разобщенной (павильонной) или объединенной (блокированной). Блокировочная застройка имеет преимущества по сравнению с павильонной — экономичность строительства, удобство построения производственных процессов, осуществление технологических связей, организация движения.
К преимуществам второго способа застройки относится уменьшение пожарной опасности и общее упрощение планировочного решения.
Применение павильонной застройки целесообразно при наличии особо крупногабаритного подвижного состава, при сложном рельефе участка, стадийном развитии предприятия или при его реконструкции, а также в условиях мягкого климата.
Движение автомобилей по территории предприятия рекомендуется организовывать одностороннее кольцевое, обеспечивающее отсутствие встреч и пересечений (рис. 17.2).
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Рис. 17.1. Способы застройки земельного участка: а — разобщенная или павильонная застройка; б — объединенная, или блокировочная застройка; ] — административный корпус; 2 — стоянка; 3 — профилакторий; 4 — зона ремонта
[image: Организация движения при параллельном расположении зон] [image: https://studref.com/im/39/5270/914650-79.jpg]
Рис. 17.2. Организация движения при параллельном расположении зон: а — при
закрытом хранении, б — при открытом хранении
В тех случаях, когда такое движение не удается применить,
необходимо для разворота подвижного состава на 180° в тупиковом проезде двустороннего движения предусматривать площадку разворота, которую на грузовом предприятии рассчитывают на автопоезда.
Ширина проезжей части наружных проездов должна быть не менее 3 м при одностороннем и не менее 6 м при двустороннем движении. При повороте проезда на 90° радиус кривой должен быть не менее Юме соответствующим уширением проезда на кривой.
Рабочие ворота въездов и выездов должны быть расположены с отступом от красной линии застройки не менее чем на длину наибольшего автомобиля на данном предприятии, при этом ворота въезда должны предшествовать воротам выезда, считая по ходу уличного движения, что исключит пересечение движения выезжающих автомобилей.
ТРЕБОВАНИЯ ОХРАНЫ ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ
К началу XXI века в результате бурного развития промышленности и автомобильного транспорта возникла проблема защиты окружающей среды от загрязнения ее токсичными веществами. Особенно опасным источником загрязнения атмосферы является интенсивная автомобилизация, происходящая во многих странах мира. В значительной степени именно она обусловила загрязнение воздуха отработавшими газами в городах, населенных пунктах и промышленных районах.
Кроме топлив и масел на автотранспортном предприятии используются и другие эксплуатационные и ремонтные материалы, часть из них токсична. К ним относятся: шпатлевки, грунтовки, краски, растворители, смывки, электролит, щелочи, кислоты, средства антикоррозионной защиты кузовов, кабин, рам и т. д.
Наличие токсичных компонентов (окиси углерода, окислов азота, углеводородов и др.) в отработавших газах автомобильных двигателей, выбрасываемых в атмосферу, создает опасность для здоровья людей и, в частности, по исследованиям онкологов, является причиной распространения раковых заболеваний.
Обеспечение экологической безопасности является сложной и ресурсоемкой работой, требующей системного подхода, основанного на четком определении целей системы и подсистем, способов, методов и сроков их достижения и необходимых ресурсов. Поэтому для решения такой задачи, например, на уровне региона, города, группы АТП или владельцев транспортных средств целесообразно разрабатывать целевую экологическую программу, представляющую собой комплекс факторов и мероприятий, обеспечивающих достижение поставленных перед АТК целей.
При этом вышестоящей системой является регион (город) с его экологической обстановкой, а подсистемой — АТК, оказывающий наряду с другими подсистемами (промышленность, коммунальное хозяйство и др.) влияние на окружающую среду.
Это позволяет для всех уровней назначить свои управляемые, понятные и контролируемые целевые нормативы, оценить их влияние на достижение поставленной цели и определить способы (мероприятия) достижения поставленных целей, например, улучшение технического состояния автомобилей, применение топлива с улучшенными экологическими характеристиками, утилизация и вторичное использование отработанных масел, аккумуляторов и т. д.
По организационным, ресурсным и другим ограничениям практически одновременно задействовать все мероприятия по обеспечению охраны окружающей среды невозможно. Поэтому вначале составляют лишь потенциальный перечень мероприятий. При формировании программы для конкретных АТП или СТОА выбирают группу первоочередных мероприятий. Обязательным элементом таких программ являются целевые нормативы ЦН (ГОСТ 17.2.2.03—87 с изменением 1999 г. М. Госкомитет по стандартам РФ, 1999), определяющие конкретные уровни сокращения загрязнений окружающей среды.
Природоохранная деятельность на АТП организуется и осуществляется в соответствии с действующим законодательством, подзаконными актами, а также экологическими программами вышестоящей системы и нормативными документами. Ответственность за соблюдение установленных правил и требований несет руководитель (владелец) предприятия.
Основные документы для АТП:
· • экологический паспорт, утвержденный и зарегистрированный подразделением Госкомприроды (расчеты предельно допустимых выбросов в атмосферу, предельно допустимых сбросов в водоемы, объемов образующихся отходов);
· • разрешения на ПДВ, водопользование и сброс воды, на хранение и вывоз отходов;
· • подлинники актов, протоколов, предписаний, выданных государственными органами по контролю за состоянием окружающей среды;
· • государственную отчетность о природоохранной деятельности;
· • государственные стандарты на токсичность ОГ автомобилей и другую техническую и нормативную документацию.

ADVERTISEMENT
Экологический паспорт является документом, характеризующим состояние природоохранных работ на АТП, и оформляется в соответствии с ГОСТ 17.0.0.04—90.
Расчет ПДВ выполняется в соответствии с «Рекомендациями по оформлению и содержанию проектов ПДВ в атмосферу для предприятий» и согласовывается с местными органами Госкомсанэпид-надзора. После утверждения расчета в территориальном отделении Госкомприроды АТП получает разрешение на ПДВ установленной формы.
Расчет ПДС выполняется в соответствии с «Методикой расчета ПДС в водные объекты со сточными водами», согласовывается с местными органами Госкомсанэпиднадзора и территориальным отделением Госкомприроды. Затем АТП заключает договор с региональным органом, контролирующим охрану водных ресурсов, и получает разрешение на водопользование с указанием лимитов водо-потребления и водоотведения.
Расчет объемов образующихся на предприятии отходов выполняется в соответствии с «Методикой оценки объемов образования отходов производства и потребления».
На его основе АТП разрабатывает «Проект размещения лимитов промышленных отходов», представляет его в орган Госкомсанэпиднадзора и получает от него разрешение на хранение и вывоз промышленных отходов, в котором указан их перечень, объемы хранения и место утилизации.
АТП должно располагать необходимыми производственными помещениями, оснащенными оборудованием в соответствии с су-шествующими нормами, применять технологии, обеспечивающие высокое качество ТО и ТР, и поддерживать ПС в технически исправном состоянии. Кроме того, предприятие должно быть оснащено приборами для контроля токсичности автомобилей: 1 газоанализатор на 50 бензиновых автомобилей и 1 дымомер — на 50 дизельных.
Малые АТП и владельцы автомобилей, не имеющие ПТБ, обязаны проводить ТО и ТР, а также проверку и регулировку токсичности своего ПС на крупных оснащенных АТП или на специализированных предприятиях и СТОА.
Выпускаемые на линию автомобили должны быть технически исправны, а токсичность их ОГ соответствовать действующим экологическим стандартам.
Предприятие обязано проводить организационно-технические и другие мероприятия, обеспечивающие снижение загрязнения окружающей среды и рациональное потребление природных ресурсов, и силами ИТС вести экологическое обучение и повышение квалификации персонала.
АТП должно быть отделено от жилой застройки санитарно-защитными зонами. Трубы котельных и вентиляционные выводы производственных участков, выбрасывающих вредные вещества (сварочный, аккумуляторный, окрасочный и др.), должны быть оборудованы специальными улавливающими фильтрами. Концентрации загрязняющих веществ, выбрасываемых ПТБ в атмосферу, на границе санитарно-зашитной зоны не должны превышать установленные ПДК вредных веществ в воздухе населенных пунктов. Уровни создаваемого предприятием шума также не должны превышать значений, регламентированных санитарными нормами.
Необходимо соблюдать установленные нормы водопотребления и водоотведения, содержать в исправном состоянии очистные сооружения и обеспечивать очистку стоков до уровней, оговоренных в разрешении на ПДС. Следует также строго соблюдать правила сбора, хранения и утилизации промышленных отходов. Приемка и выдача ТСМ должна быть организована таким образом, чтобы исключалась возможность их попадания на почву и в канализацию.
Предприятия, расположенные в регионах, где температура самого холодного месяца достигает -15 °С, должны оснащать открытые стоянки устройствами подогрева или разогрева двигателей.
План природоохранных мероприятий АТП должен составляться на основании целевой экологической программы региона и данных о фактическом размере загрязнений, образующихся на данном предприятии.
Производственные помещения АТП
Производственные помещения АТП делятся на основные (зоны) и вспомогательные. В основных помещениях (в зонах) располагаются рабочие посты, поточные линии и места хранения.
К вспомогательным производственным помещениям относятся помещения (цехи), в которых выполняются различные подготовительные работы для обслуживания и ремонта автомобилей, а также склады.
Взаимное расположение производственных помещений в плане здания зависит от их назначения, производственных связей, технологической однородности выполняемых в них работ и общности строительных, санитарно-гигиенических и противопожарных требований. Производственные связи и их значимость для основных помещений определяются функциональной схемой и графиком производственного процесса предприятия, а для вспомогательных помещений — технологическим тяготением их к основным помещениям.
Так, например, к постам (линиям) ТО-1 тяготеют помещения для карбюраторных, аккумуляторных, электротехнических работ, а также склад масел.
Площади помещений могут при планировке отклоняться от расчетной в пределах 20 % для помещений менее 100 м2 и до 10 % — для помещений более 100 м2.
Если предприятие размещается в двух зданиях, из которых одно предназначается для хранения подвижного состава, а другое — для производства ТО и ТР, то помещения для ЕО рекомендуется располагать в первом из них.
При расположении производственных помещений в двух зданиях в одном из них следует производить ЕО, а в другом — ТО и ТР.
Если стоянка автомобилей служит также и местом ожидания ими своей очереди обслуживания и ремонта, следует предусматривать внутренние проезды автомобилей от стоянки в любое основное помещение.
Если хранение подвижного состава или его части происходит в общем здании с производственными помещениями, то помещение для ЕО и ТО-1 следует располагать смежно со стоянкой, обеспечивая при этом возможность сообщения между ними через стоянку.
При отсутствии в здании помещения для хранения автомобилей поточные линии ЕО, ТО-1 и ТО-2 должны иметь подпорные посты. Одиночные посты и поточные линии диагностики следует располагать так, чтобы после них автомобили могли проезжать в производственную зону непосредственно или через стоянку.
Одиночные посты, предназначенные для автопоездов или сочлененных автобусов, должны проектироваться проездными.
Возможные варианты расположения постов обслуживания и ремонта, а также производственных помещений в общем планировочном решении показаны на рис. 10.5.
Число ворот в здании для выезда (въезда), расположенных в первом или цокольном (подвальном) этажах, должно приниматься при количестве автомобилей в помещениях: до 25 — одни ворота, от 25 до 100 — двое ворот, а более 100 — дополнительно одни ворота на каждые 100 автомобилей.
Число наружных ворот для выезда автомобилей из отдельных помещений (кроме помещений с одними воротами) допускается
а
а.
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Рис. 10.5. Варианты расположения постов в производственных помещениях: а — однорядная тупиковая; б — двухрядная тупиковая; в — косоугольная; г — комбинированная однорядная; д — комбинированная двухрядная
уменьшать на одни ворота при условии возможности выезда через смежные помещения.
В многоэтажных АТП и СТОА, а также с подземными ярусами для въезда и выезда автомобилей со второго и вышерасполо-женных этажей (первого и нижерасположенных ярусов) дополнительно к количеству ворот первого этажа должны предусматриваться одни ворота на каждую полосу движения по рампам и на каждые два лифта.
Размеры наружных ворот в свету должны иметь высоту не менее 3, а ширину — 3 м для легковых автомобилей, а для грузовых автомобилей и автобусов — 3,5 м.
Высота помещений для хранения подвижного состава определяется высотой наиболее высокого автомобиля плюс не менее 0,2 м, но должна быть не менее 2 м. Высоту помещения для хранения автомобилей в одноэтажном здании обычно принимают не менее 3 м для легковых автомобилей и 4 м для грузовых и автобусов.
Объемно-планировочное решение представляет собой сочетание планировочного решения с конструкцией здания. Оно выявляется из планов, разрезов и фасадов здания, определяющих в целом его объемность и архитектурную форму.
Объемно-планировочное решение здания должно быть подчинено его функциональному назначению и отвечать современным строительным требованиям.
Важнейшим из этих требований является: монтаж здания из сборных унифицированных (в основном железобетонных) конструктивных элементов (фундаментные блоки, колонны, балки, фермы и др.), изготовляемых индустриальным способом.
Это обусловливает конструктивную схему здания на основе применения унифицированной сетки колонн, которая измеряется расстояниями между осями рядов в продольном и поперечном направлениях. Наименьшее расстояние является шагом колонн, а наибольшее — пролетом.
В современном промышленном строительстве для одноэтажных зданий применяют сетки колонн 12x6, 18x6, 24 х 6, 18 х 12, 24 х 12 м, а для многоэтажных зданий — 6x6 и 9x6 м (верхний этаж может иметь удвоенные размеры сетки). В отдельных случаях с особого разрешения и при соответствующем обосновании допускается применение иных конструктивных решений.
При планировке основных помещений необходимо обеспечивать свободное от колонн пространство или применять наиболее крупноразмерные сетки колонн, тогда как для вспомогательных помещений целесообразно применение мелкоразмерной сетки колонн. Схемы планировочных секций для некоторых моделей автомобилей приведены на рис. 10.6.
Применение зданий без колонн рекомендуется для крупногабаритного подвижного состава, поскольку в этом случае разрешается применение нестандартных пролетов.
В случае многоэтажной стоянки автомобилей (рис. 10.7) при этом имеет значение выбор сетки колонн.
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Рис. 10.6. Схемы планировок секций. В числителе указаны размеры секций для рабочих мест, а в знаменателе — для мест
хранения (в метрах)
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[image: Применение различных сеток колонн в многоэтажных гаражах с указанием удельной площади секции]
Рис. 10.7. Применение различных сеток колонн в многоэтажных гаражах с указанием удельной площади секции
Сокращение числа колонн улучшает условия маневрирования и повышает эффективность использования площади. Однако это требует увеличения шага колонн, что приводит к увеличению толщины перекрытия высоты этажа, а следовательно, — к увеличению уклона или ширины рампы.
Удовлетворительным считается такой шаг колонн, при котором между ними можно установить не менее трех автомобилей 
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Секция
Рис. 10.8. Сочетание планировочных секций с пролетами зданий: а — двух- или многопролетное здание с расположением автомобилей нормально пролету; б — однопролетное (бесколонное) здание; в — двух- или многопролетное здание с колоннами между секциями
Наиболее удобными в эксплуатационном отношении являются цельнопролетные многоэтажные здания без колонн.
Ниже на рис. 10.9—10.12 приведены примеры планировок участков и отделений АРМ по ремонту агрегатов и деталей автомобилей на грузовых АТП.
[image: Аккумуляторное отделение]
Рис. 10.9. Аккумуляторное отделение: 1 — стеллаж для ожидающих ремонта аккумуляторных батарей; 2 — приспособление для проверки аккумуляторных батарей; 3 — ларь для обтирочных материалов; 4 — стеллаж для ожидающих заряда аккумуляторных батарей; 5 — селеновый выпрямитель; 6 — шкаф для заряда аккумуляторов; 7 — тумбочка для инструмента; 8 — приспособление для разлива электролита; 9 — штатив с бутылью для хранения кислоты; 10 — бак для разведения электролита (емкость 100 л); 11 — бак для дистиллированной воды (емкость 100 л); 12 — электродистиллятор; 13 — ящик с песком; 14—16 — верстак для сборки аккумуляторов; 15 — прибор для сварки деталей аккумуляторов; 17 — газовая горелка; 18 — электротигель для плавки мастики; 19 — электротигель для плавки свинца; 20 — шкаф для приборов и приспособлений; 21 — ванна для слива электролита; 22 — умывальник
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[image: Агрегатное отделение с механическим участком автотранспортного предприятия на 250 автомобилей]
Рис. 10.10. Агрегатное отделение с механическим участком автотранспортного предприятия на 250 автомобилей:
/ — инструментальные шкафы для станочников; 2, 3 — токарно-винторезные станки; 4 — вертикально-сверлильный станок; 5 — слесарные верстаки; 6 — слесарные тиски; 7 — настольно-сверлильный станок; 8 — пресс с ручным приводом; 9 — станок для шлифования фасок клапанов; 10 — поверочная плита; 11 — стеллажи для деталей; 12, 13 — стенды для ремонта двигателей; 14 — гидравлический пресс; 15 — стенд для ремонта рулевых механизмов и карданных валов; 16 — стол для контроля и сортировки деталей; 17 — стенд для ремонта коробок передач; 18 — стенд для ремонта редукторов задних мостов; 19 — стенд для ремонта передних и задних мостов; 20 — ларь для обтирочных материалов; 21 — ванна для мойки деталей; 22 — станок для заточки инструментов; 23 — подвесная кран-балка; 24 — площадка для агрегатов
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Рис. 10.11. Расстановка оборудования в агрегатном цехе: / — слесарные верстаки; 2 — слесарные тиски; 3 — универсальный прибор для проверки поршня с шатуном; 4 — станок для шлифования фасок клапанов; 5 — пресс с ручным приводом; 6 — настольно-сверлильный станок; 7 — секционные стеллажи; 8 — стол для контроля и сортировки деталей; 9 — тельфер; 10 — универсальные центры для проверки валов; 11 — ларь для обтирочных материалов; 12 — шкаф для приборов; 13 — поверочная плита; 14 и 15 — стенды для ремонта двигателей;
16 — стенд для ремонта рулевых механизмов и карданных валов; 17 — гидравлический пресс с усилием 196 кН; 18 — стенд для ремонта коробок передач; 19 — стенд для ремонта редукторов задних мостов; 20 — стенд для ремонта передних и задних мостов; 21 — стенд для заточки инструментов; 22 — вертикально-сверлильный станок; 23 — инструментальный шкаф для станочника; 24 — ванна для мойки мелких де- ^
талей; 25 — установка для механизированной мойки деталей; 26 — подвесная кран-балка
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Рис. 10.12. Планировка участков ремонта топливной аппаратуры и электрооборудования: I — электротехнический участок: 1 — верстаки для электриков; 2 — слесарные тиски; 3 — стол; 4 — прибор для очистки и испытания свечей зажигания; 5 — прибор для проверки якорей; 6 — прибор для проверки системы зажигания; 7 — контрольно-испытательный стенд для проверки электрооборудования; 8 — настольно-сверлильный станок; 9 — реечный ручной пресс; 10 — станок для проточки коллекторов и фрезерования миканита между пластинами генераторов и стартеров; 11 — стеллажи для деталей; 12 — ванна для мойки деталей; 13 — ларь для обтирочных материалов; 14 — заточный станок; II — карбюраторный участок: 1 — стеллаж для деталей; 2 — настольно-сверлильный станок; 3 — реечный ручной пресс; 4 — стол; 5 — прибор для проверки карбюраторов; 6 — прибор для проверки топливных насосов; 7 — прибор для проверки упругости пружин топливных насосов; 8 — прибор для проверки упругости пластин диффузоров карбюраторов; 9 — прибор для проверки жиклеров и запорных клапанов карбюраторов; 10 — ларь для обтирочных материалов, 11 — установка для разборки и мойки деталей; 12 — верстаки для карбюраторшика; 13 — слесарные тиски; III — участок топливной аппаратуры: / — стеллаж для деталей; 2 — на-столько-сверлильный станок; 3 — реечный ручной пресс; 4 — стол для контроля и мойки прецизионных деталей; 5 — верстак для ремонта топливной аппаратуры; 6 — слесарные тиски; 7 — установка для разборки и мойки деталей; 8 — ларь для обтирочных материалов; 9 — стенд для испытания насосов-форсунок; 10 — стенд для испытания топливных подкачивающих насосов
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Рис. 10.13. Кузнечно-рессорное отделение:
/ — стенд для рихтовки рессор; 2 — ящик для песка; 3 — стенд для испытания рессор; 4 — установка для закалки рессорных листов; 5 — воздуходувка к горну; 6 — пневматический молот; 7 — ларь для кузнечного инструмента; 8 — щит для управления печью; 9 — ларь для кузнечного инструмента; 10 — ящик для угля;
11 — наковальня
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Рис. 10.14. Кузовное отделение автотранспортного предприятия на 200 автомашин:
I — передвижной обдирочно-шлифовальный станок; 2 — верстаки жестянщика; 3 — слесарный верстак для арматурных работ; 4 — слесарные тиски; 5 — реечный ручной пресс; 6 — стеллаж для деталей; 7 — правочная плита; 8 — вертикально-сверлильный станок; 9 — рычажные ножницы; 10 — стеллаж для стекол;
II — стеллаж; 12 — стол для газосварочных работ; 13 — штатив для баллона с
ПРОИЗВОДСТВЕННАЯ ПРОГРАММА ПО ТЕХНИЧЕСКОМУ ОБСЛУЖИВАНИЮ И РЕМОНТУ ПОДВИЖНОГО СОСТАВА
Для составления производственной программы по техническому обслуживанию и ремонту подвижного состава необходимо существующие нормативы периодичности и трудоемкости работ подвергнуть корректировке в соответствии с условиями эксплуатации подвижного состава на конкретном автотранспортном предприятии.
Нормативы, регламентирующие техническое обслуживание и ремонт подвижного состава, корректируются в зависимости от следующих факторов:
· • условий эксплуатации автомобилей — ;
· • модификации подвижного состава и организации его работы —
ч
· • природно-климатических условий — К3;
· • пробега с начала эксплуатации — К4;
· • размеров автотранспортного предприятия и количества технологически совместимых групп подвижного состава — Ку
Исходный коэффициент, равный единице, принимается для I категории условий эксплуатации; базовых моделей автомобилей; умеренной климатической зоны; пробега подвижного состава с начала эксплуатации, равного 50-70% от пробега до капитального ремонта; для автотранспортного предприятия, на котором проводится ТО и ремонта 200-300 ед. подвижного состава, составляющих три технологически совместимые группы.
Результирующий коэффициент корректирования нормативов получается перемножением отдельных коэффициентов:
· • периодичность ТО — К{ х К3;
· • пробег до капитального ремонта — х К2х Ку
· • трудоемкость ТО — К2 х К5;
· • трудоемкость ТР — К{ х К2 х А^3 х К4 х К5
· • расход запасных частей — К1 х К2 х К3.
Исходными данными для составления плана технического обслуживания и ремонта на автотранспортном предприятии служат:
· • производственная программа по эксплуатации автомобильного парка;
· • принятые системы и методы технического обслуживания и ремонта подвижного состава;
· • установленные нормы пробега подвижного состава до проведения обслуживаний и ремонтов отдельных видов и нормативы трудоемкости работ применительно к условиям эксплуатации автомобилей и оснащенности автотранспортного предприятия. При составлении производственной программы по техническому
обслуживанию и ремонту подвижного состава необходимо:
· • установить количество технических обслуживаний и ремонтов различных видов, потребных для поддержания подвижного состава в технически исправном состоянии;
· • определить общую трудоемкость работ по ТО и ремонту автомобилей и прицепов исходя из норм трудоемкости отдельных видов работ и их количества;
· • выявить степень обеспеченности программы по ТО и ремонту автомобилей производственными площадями и оборудованием;
· • определить средства для выполнения программы по элементам затрат (заработная плата, материалы, запасные части и др.).
Оптимальным режимом технического обслуживания и ремонта является такой, который обеспечивает надежную и безопасную работу подвижного состава при минимальных затратах материалов, средств и рабочей силы, отнесенных на единицу пробега или транспортной работы, а также наименьшие простои подвижного состава в техническом обслуживании и ремонте.
В соответствии с выбранным режимом технического обслуживания составляют план-график его выполнения и определяют потребное количество технических обслуживании автомобилей и прицепов данного автотранспортного предприятия на планируемый период.
План-график позволяет согласовать сроки постановки автомобилей в ремонт с пропускной способностью ремонтной зоны (мастерских), обеспечивая при этом равномерную загрузку производственных площадей и оборудования ремонтных цехов в течение всего года. План-график дает также возможность выявить конкретные причины отклонений фактических показателей от плановых.

При разработке производственной программы по ТО и ремонту подвижного состава учитывается, что работы по ЕО и ТО-1, а также по текущему ремонту должны производиться, как правило, в межсменное (нерабочее) время подвижного состава, а простой автомобиля любого типа в ТО-2 не должен превышать одного дня.
Для планирования капитального ремонта пользуются нормами межремонтных пробегов автомобилей и их основных агрегатов.
Нормы простоя подвижного состава в капитальном ремонте установлены в зависимости от того, производится он на заводе или в мастерской. В эти нормы не включено время, необходимое для транспортировки автомобилей из автотранспортного предприятия на авторемонтное предприятие и обратно. Это дополнительное время должно быть учтено при расчете коэффициента технической готовности подвижного состава.
Все расчеты осуществляются по маркам подвижного состава и в целом по АТП на основании действующих норм межремонтных пробегов, нормативов удельной трудоемкости и коэффициентов корректировки, установленных действующим положением о техническом обслуживании и ремонте подвижного состава автомобильного транспорта.
Расчеты выполняются в следующем порядке.
1. Рассчитывается количество капитальных ремонтов:
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где Lj — средний пробег с начала эксплуатации одного автомобиля /-Й марки; LK — нормативный пробег до капитального ремонта (между двумя капитальными ремонтами) автомобиля /-й марки; к{ —
коэффициент, учитывающий категорию условий эксплуатации; к2 — коэффициент, учитывающий модификацию подвижного состава; к3 — коэффициент, учитывающий климатические условия.
· 2. С учетом рассчитанного количества капитальных ремонтов определяется количество технических обслуживании:
· • количество ТО-2:
[image: https://studref.com/htm/img/29/6712/122.png]
где Zq-о_2. — нормативный пробег до ТО-2 подвижного состава /-й марки;
• количество ТО-1:
[image: https://studref.com/htm/img/29/6712/123.png]
где Ьу0_1 — нормативный пробег до ТО-1 подвижного состава /-й марки;
• количество ЕО:
[image: https://studref.com/htm/img/29/6712/124.png]
где АД^ — автомобиле-дни нахождения подвижного состава /-й марки в эксплуатации.
· 3. Определяется трудоемкость технических воздействий:
· • трудоемкость ТО-2:
[image: https://studref.com/htm/img/29/6712/125.png]
где tTO_2 — нормативная трудоемкость ТО-2 подвижного состава i-й марки;
• трудоемкость ТО-1: [image: https://studref.com/htm/img/29/6712/126.png]
[image: https://studref.com/htm/img/29/6712/127.png]
где /то_ 1 — нормативная трудоемкость ТО-1 подвижного состава/-й марки;
• трудоемкость ЕО:
[image: https://studref.com/htm/img/29/6712/128.png]
где tEO — нормативная трудоемкость ЕО подвижного состава /-й марки;
• трудоемкость текущего ремонта:
[image: https://studref.com/htm/img/29/6712/129.png]
где /Тр — нормативная трудоемкость текущего ремонта подвижного состава /-й марки; к4 — коэффициент, учитывающий пробег подвижного состава с начала эксплуатации; к5 — коэффициент, учитывающий количество технологически совместимых групп подвижного состава автотранспортного предприятия.
4. Общая трудоемкость всех технических воздействии определяется в результате суммирования рассчитанной выше трудоемкости по видам технических воздействий:
[image: https://studref.com/htm/img/29/6712/130.png]
5. Трудоемкость вспомогательных работ принимается в пределах 30% от трудоемкости технических воздействий:
[image: https://studref.com/htm/img/29/6712/131.png]
Результаты расчетов плана по техническому обслуживанию и ремонту заносятся в итоговую таблицу (табл. 6.1).
Таблица 6.1
Показатели плана по обслуживанию и ремонту автомобилей
	Показатель
	Марка автомобиля
	В целом по АТП

	
	
	
	
	

	Общий пробег, тыс. км
	
	
	
	

	Нормативный пробег до ТО-1, км
	
	
	
	

	Нормативный пробег до ТО-2, км
	
	
	
	

	Нормативный пробег до КР, км
	
	
	
	

	Количество КР, ед.
	
	
	
	

	Количество ТО-1, ед.
	
	
	
	

	Количество ТО-2, ед.
	
	
	
	

	Количество ЕО, ед.
	
	
	
	

	Нормативная трудоемкость ТО-1, чел.-ч
	
	
	
	

	Нормативная трудоемкость ТО-2, чел.-ч
	
	
	
	

	Нормативная трудоемкость ЕО, чел.-ч
	
	
	
	

	Нормативная трудоемкость ТР, чел.-ч
	
	
	
	

	Общая трудоемкость ТО-1, чел.-ч
	
	
	
	

	Общая трудоемкость ТО-2, чел.-ч
	
	
	
	

	Общая трудоемкость ЕО, чел.-ч
	
	
	
	

	Общая трудоемкость ТР, чел.-ч
	
	
	
	

	Общая трудоемкость технических воздействий, чел.-ч
	
	
	
	

	Трудоемкость вспомогательных работ, чел.-ч
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