Особенности эксплуатации легковых автомобилей индивидуального пользования
Решение вопросов организации ТО и ТР рассматриваемой категории автомобилей, а также проектирование предприятий по их обслуживанию и ремонту принципиально отличаются от аналогичных вопросов ведомственного автомобильного транспорта. Отличие, прежде всего, заключается в том, что автомобиль как объект ТО и ТР находится у владельца, который осуществляет в одном лице, как транспортный процесс, так и поддержание автомобиля в исправном состоянии и в соответствии с действующим законодательством несет полную ответственность за эксплуатацию и техническое состояние автомобиля.
Выполняя перевозочный процесс, владелец автомобиля сам определяет и учитывает (в отличие от АТП) пробеги, время перевозок, затраты, количество перевозимых людей и груза, дальность перевозок и т.д. При этом он осуществляет наблюдение за техническим состоянием автомобиля и устраняет или принимает меры к устранению неисправностей, а также несет ответственность за выполнение правил дорожного движения.

Для поддержания автомобиля в технически исправном состоянии работы по ТО и ремонту владелец проводит на автообслуживающих предприятиях или выполняет их полностью или частично сам (или с помощью других лиц). При этом регулярность и своевременность проведения работ также зависят от самого владельца автомобиля.
На ряду с указанным эксплуатация рассматриваемых автомобилей по сравнению с эксплуатацией легковых государственных автомобилей имеет ряд особенностей, к которым относятся: неравномерность распределения автопарка по территории страны, сезонность эксплуатации, меньшие среднегодовые пробеги, большой срок службы автомобилей (в годах) и ряд других.
В основном автомобили сконцентрированы в городах и пригородных зонах. В целом, в городах с населением более 40 тыс. жителей и прилегающих к ним районах находится примерно 80% автомобилей. Наибольшая концентрация автомобилей - в крупных административных и промышленных центрах страны.
В настоящее время в нашей стране выбраковка (списание) автомобилей, принадлежащих населению, практически не производится, за исключением автомобилей, которые с технической точки зрения восстанавливать нецелесообразно или не возможно после аварии (со значительной коррозией кузова и т.п.), что приводит к увеличению срока службы автомобилей. Это объясняется повышенным спросом населения на автомобили и достаточно высокой их стоимостью, а так же относительной "молодостью" общего парка легковых автомобилей.
В большинстве развитых стран Европы средний срок службы автомобилей до списания (утилизации) составляет 10-13 лет, при ежегодном списании примерно 7-8% парка.
Кроме того, эксплуатация автомобилей личного пользования также характеризуется длительными простоями в условиях безгаражного хранения, более низкой профессиональной квалификацией водителей, нерегулярном проведении ТО и ТР методом "самообслуживания" без соответствующего обеспечения и контроля качествам работ.
Приведенные выше особенности эксплуатации автомобилей населения в значительной мере затрудняют организацию деятельности предприятий по поддержанию автомобилей в технически исправном состоянии и соответственно их проектирование, так как заезды автомобилей для проведения различных работ по обслуживанию и ремонту на предприятия автотехобслуживания носят в основном случайный и, кроме того, сезонный характер.
Система ТО автомобилей зарубежного производства
В России ТО и ремонт автомобилей зарубежного производства, также как и других машин и механизмов, должны производиться на плановой основе, представляющей собой систему ТО и ремонта. Эта система состоит из комплекса взаимосвязанных положений и норм, определяющих порядок проведения работ по ТО и ремонту с целью обеспечения заданных показателей качества автомобилей в процессе эксплуатации.
В зарубежных странах также используется планово-предупредительная система, в соответствии с которой ТО носит предупредительный, профилактический характер и выполняется регулярно после определенной наработки (пробега) автомобиля, а ремонт, как правило, выполняется по потребности, т. е. после возникновения отказа или неисправности.
К системе ТО и ремонта автомобилей предъявляются следующие требования:
· • обеспечение заданных уровней эксплуатационной надежности автомобильного парка при рациональных материальных и трудовых затратах;
· • планово-нормативный ее характер, позволяющий планировать и организовывать ТО и ремонт на всех уровнях, начиная с автотранспортных предприятий и до общегосударственных плановых и директивных органов;
· • обязательность для всех организаций и предприятий, владеющих автомобильным транспортом, независимо от их ведомственной подчиненности;
· • конкретность, доступность и пригодность для руководства и принятия решений всеми звеньями инженерно-технической службы автомобильного транспорта;
· • стабильность основных принципов и гибкость конкретных нормативов, учитывающих изменения условий эксплуатации, конструкции, качества и надежности автомобилей;
· [bookmark: _GoBack]• учет разнообразия условий эксплуатации автомобилей.
